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Abstract of DEI 9952325 

The suspension link (30) comprises a bar section 
(32) with a bore (34) at each end having at least 
one elastic bushing (38). The bushing has a 
conical end section protruding laterally from the 
respective bore. The bushing further has a bore 
(38a) for a screw for attachment of the link to a 
frame member or an axle fixing element so that 
large, unobstructed angular displacements of the 
link are possible because of conical end sections 
of the elastic bushings. 
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(§) Lenker fur e'me Aufhangung eines Kraftfahrzeuges 

@ Beschriebenwird ein Leiikerfureine Aufhangung eines 

Kraftfahrzeuges. Der Lenker besteht aus einem stangen- 
- .formigen Abschnitt mit einem Auge an jedem Ende. Das 

Auge ist mrt konischen Buchsen versehen und daher 

schmaler als das Auge vorbekannter Lenker. Die schmale- 

ren Lenker und konischen Buchsen ermoglichen einen 

grdl^eren Grad an Gelenkbewegungen, ohne da(^ die Ran- 

der der Augen die Flachen der Befestigungsteile treffen^ 

an denen der Lenker befestigt ist. Jedes Auge enthalt ei- 
nen integral ausgebtldeten Ring, der die seitlichen Bewe- 

gungen jedes Lenkers begrenzt, ohne deren Torsionsbe- 

wegungen einzuschranken. Jedes Auge enthalt Schmier- 

mittelkanale, urn Schmiermittel in den Augen halten zu 

konnen, wenn die Buchsen eingebaut sind. . ; . 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrififl einen Lenker fiir eine 
Aufhangung eines Kraftfahrzeugs. 

Es wird immer beliebter, die Aufhangung von Kraf tfahr- 5 
zeugen zu modifizieren, um fur ein verbessertes Aufhan- 
gungsverhalten zu sorgen. Es werden zahlreiche Nachrii- 
stungssatze angeboten, mit denen sich bestimmte Aufhan- 
gungskomponenten ersetzen lassen. Die Nachriistungskom- 
ponenten beeintrachtigen jedoch haufig das Fahrverhalten 10 
des Fahrzeugs. 

Bei vielen Sportwagen und leichten Lastem, die eine 
Vier-Lenker- Aufhangung oder dergleichen verwenden, ist 
jeder der oberen und/oder unteren Aufhangungsarme (d. h. 
der oberen und/oder unteren Lenker) zwischen das Rahmen- 15 
befestigungsteil und das Achsbefestigungsteil, wie sie vom 
Fahrzeug hers teller urspriinghch eingebaul weriden, ange- 
ordnet. Jeder der unteren Lenker hat an seinen entgegenge- 
setzten Enden je ein Auge. Die Augen enthalten typischer- 
weise eine eingekapselte Gummibuchse und sind an dem 20 
Achsbefestigungsteil mil einer Schraube befestigt, die durch 
das Befestigungsteil und die im Auge gehaltene eingekap- 
selte Gummibuchse verlauft. Diese Anordnung erlaubt nur 
eine kleine Gelenkbewegung der Augen jedes Lenkers, da 
die AuBenrander der Augen auf die Innenflachen ihrer Befe- 25 
stigungsteile auftreffen, wenn sich der Lenker zu verdrehen . .. 
beginnt, Auch kommt es zu einer Kompression der Gummi- 
buchsen in den Augen beim Verdrehen des Lenkers, was die 
Verdrehbewegung des Lenkers ebenfalls einschrankt. Diese 
Anordnung erlaubt somit in ersler Linie ledigUch eine 30 
Schwenkbewegung um die Achse der Befestigungs- 
schraube. 

Es ware daher auBerst wunschenswert, einen Lenker fiir 
eine Vier-Lenker-Aufhangung eines Kraftfahrzeuges zur 
Verfiigung zu haben, der einen groBeren Grad an Gelenkbe- 35 
wegungen (d. h. Verdrehbewegungen) des Lenkers relativ 
zu den Befestigungsteilen, mit denen er befestigt ist, ermog- 
licht. Insbesondere ware es auBerst wunschenswert, daB der 
Lenker eine Drehung nicht nur um die Achse der Befesti- 
gungsschraube erlaubt, sondem auch eine longitudinale 40 
"Verwindung" um die Langsachse des Lenkers und eine ra- 
diale "Verwindung" um die Achse, die senkrecht zu der 
Schnittstelle der beiden oben erwahnten Achsen verlauft. Es 
ware femer wunschenswert, daB ein derartiger Lenker die 
ursprlinglichen Fahreigenschaften der Aufhangung wie 45 
auch ihre Lebensdauer nicht beeintrachtigt 

Die Erfindung sowie vorteilhafte Ausgestaltungen der Er- 
findung sind in deh Anspriichen definiert. 

Der erfindungsgemaB ausgebildete Lenker ist besonders 
geeignet fiir den Einsatz bei einer Vier-Lenker-Aufhangung 50 
eines Kraftfahrzeuges, insbesondere eines Gelandefahrzeu- 
ges, eines Sportwagens oder eines Leichtlasters. Der erfin- 
dungsgemaB ausgebildete Lenker ist an seinen beiden En- 
den mit Augen versehen, die schmaler als die Augen her- 
kommlicher Lenker sind. Jeder Lenker hat zwei konisch 55 
verlaufende Buchsen, die sich uber die Rander der Augen 
nach auBen erstrecken. Die konischen Buchsen in Verbin- 
dung mit den schmaleren Lenkem ermoglichen groBere Ge- 
lenkbewegungen (d. h. Verwindungsbewegungen) als her- 
kommhche Lenker, ehe die AuBenrander des Auges mit den 60 
Flachen der den Lenker lagemden Befestigungsteilen in Be- 
riihrung gelangen. Dies hilfl ferner dabei mit, das Fahrver- 
halten und "Fahrgefuhl" der urspriinglichen Aufhangung 
aufrechtzuerhalten. 

Der erfindungsgemaB ausgebildete Lenker ist femer vor- 65 
zugsweise mit einem inneren Ring v^sehen, der in das 
Auge jedes Lenkers eingebaut ist. Dieser Ring begrenzt seit- 
liche fiewegungen des Lenkers, ohne jedoch die Torsions- 
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freiheit des Lenkers einzuschranken. Eine erhohte Lebens- 
dauer'ergibt sich aufgrund der Eigenschaften der konischen 
Buchsen, die in jedem Auge jedes Lenkers verwendet wer- 
den. Das Verhalten und die Dauerfestigkeit werden durch 
Schmiermittelkanale weiter verbessert, welche durch den 
inneren Ring verlaufen; hierdurch kann das Auge mit 
Schmiermittel versorgt werden, wenn die Buchsen einge- 
baut sind. 

Die Lenker ermoglichen eine zusatzliche Verwindung da- 
durch, daB ihr Verbindungsteil aus Stahlstanzleilen mit einer 
offenen Seite hergestellt wird. Da diese aus dunnem Mate- 
rial bestehen, ist eine gewisse Flexibilitat in der Langsachse 
gegeben. Die Erfindung ermoglicht insbesondere eine totale 
longitudinale Verwindung an den Enden des Lenkers auf- 
grund der neuartigen Augenbuchsenkonstruktion. Das Ver- 
bindungsteil kann daher aus sehr viel dickerem Material in 
Form eines rechteckigen oder runden Rohres hergestellt 
werden, was die Festigkeit des Lenkers betrachtlich erhoht. 

An hand der Zeichnungen wird ein Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines herkpmmlichen 
unteren Lenkers; 

Fig, 2 eine perspektivische Explosionsdarstellung eines 
erfindungsgemaB ausgebildeten Lenkers; 

Fig. 3 eine Vorderansicht einer konischen Buchse, wie sie 
in Fig. 2 gezeigt ist; 

Fig. 4 eine Querschnittsansicht langs der Schnittlinie 4-4 
in Fig. 3; 

Fig- 5 eine Schnittansicht langs der Linie 5-5 in Fig. 2; 
Fig. 6 eine Seitenansicht ailein des Auges des Lenkers; 
Fig. 7 eine Endansicht des in Fig. 6 gezeigten Auges; 
Fig. 8 eine Querschnittsansicht langs der Linie 8-8 in Fig. 

6. 

Die Fig. 1 zeigt eine Anordnung nach dem Stand der 
Technik, bei der der Lenker an eine Aufhangung eines 
Kraftfahrzeuges angebracht ist. Der Lenker 10 ist an einem 
vom Hersteller eingebauten Rahmenbefestigungsteil 12 be- 
fesdgt, das seinerseits an einem Rahmenabschnitt 14 des 
Fahrzeugs an einem Ende des Lenkers und an einem vom 
Fahrzeughersteller eingebauten Achsbefestigungsteil 16 am 
entgegengesetzten Ende des Lenkers befestigt ist. Das Achs- 
befestigungsteil 16 ist seinerseits an einem Differential 18 
des Fahrzeuges befestigt. Es versteht sich, daB das Fahrzeug 
8 derartige Lenker 10 aufweisen kann, wobei zwei solche 
Lenker (d. h, ein oberer Lenker und ein unterer Lenker) je- 
dem Fahrzeugrad zugeordnet ist, wie dies im Stand der 
Technik bekannt ist. Sowohl vorne wie auch hinten sind 
zwei untere Lenker an dem Differential 18 auf gegenuberlie- 
genden Seiten des Differentials befestigt, wobei das entge- 
gengesetzte Ende jedes Lenkers an einem zugehorigen 
Achsbefestigungsteil angebracht ist. Die oberen Lenker sind 
in der gleichen Weise angeordnet und sowohl an der Vord^- 
wie auch Ruckseite des Fahrzeugs befestigt. 

Der Lenker 10 hat an seinen entgegengesetzten Enderi 
einstiickig angeformte Augen 20. In jedem Auge 20 ist eine 
einzelne Gummibuchse 22 mit einer eingegossenen Stahl- 
hiilse angeordnet. Die Buchse 22 wird iiblicherweise in ihr 
Auge eingebondert (eingekapselt). Jede Buchse 22 nimmt 
eine Schraube auf, die das Auge mit dem zugehorigen Befe- 
stigungsteil verbindeU Als Folge dieser Konstruktion hat der 
Lenker 10 nur einen sehr eingeschrankten Grad an Gelenk- 
bewegungen. Grundsatzlich ist die Gelenkbewegung auf 
eine Achse beschrankt, wobei die Gelenkbewegungen in 
den anderen Achsen vernachlassigbar sind. Dies hangt da- 
mit zusammen, daB bei einer Verwindung des Lenkers die 
Rander 20a der Augen 20 rasch mit den Oberflachen der Be- 
festigungsteile 12 und 16 in Beruhrung gelangen, und zu- 
sammen mit der Kompression und der hieraus resultidren- 
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den Einschrankung der eingekapselten Buchse beschrankt 
dies die Torsionsbewegungen des Lenkers 10. Bei dieser 
Anordnung werden seiUiche Bewegungen durch die einge- 
kapselten Buchsen des Lenkers 10 gesteuert. 

Es wird nun auf Fig. 2 Bezug genommen, in der ein erfin- 5 
dungsgemaB ausgebildeter Lenker gemaB einem bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiel dargestellt ist. Der Lenker 30 er- 
setzt den Lenker 10 in Fig. 1 . 

Der Lenker 30 bestehl aus einem rohrformigen, vorzugs- . 
weise rechteckigen stangenformigen Abschnilt 32 und ei- lO 
nem Auge 34 an jedem Ende des stangenformigen Ab- 
schnittes 32. Jedes Auge 34 ist mit einem einstiickig ange- 
formten inneren Ring 36 versehen, der das Auge 34 in zwei 
gleiche Halften unterleilt. Eingesetzt in jede Halfte ist eine 
konisch verlaufende Buchse 38. Eine Hiilse 40 verlauft 15 
durch die Offnungen 38a in jeder Buchse 38 und nimmt eine 
Schraube (nicht gezeigt) zum Befestigen des Lenkers 30 an 
seinem zugehorigen Befestigungsteil auf. 

We in den Fig. 3 und 4 zu sehen ist, hat jede Buchse 38 
einen konischen Endabschnitt 38b und einen abgeflachten 20 
inneren Randabschnitt 38c. Wie in Fig. 5 zu sehen ist, liegt 
der innere Randabschnitt 38c jeder Buchse 38 an dem Ring 
36 an, wenn die Buchsen 38 in das Auge 34 eingesetzt sirid. 
Der Konuswinkel der Buchse 38 kann Ijetrachtlich variieren, 
liegt jedoch vorzugsweise zwischen 10° und 30°, wie durch 25 
den Pfeil 44 in Fig. 5 angedeutet ist. Ein Konuswinkel inner- 
halb dieses Bereiches ermoglicht einen hohen Grad an Ge- 
lenkbewegungen des Lenkers 30. Die Buchse 38 besteht 
vorzugsweise aus einem anpassungsKhigen Material, wie 
z. B. Polyurethan, um groBere Torsionsbewegungen des 30 
Lenkers 30 zu ermoglichen und die guten Fahreigenschaften 
beizubehalten. Es versteht sich jedoch, daB andere geeignete 
anpassungsfahige Mat^alien fiir die Buchsen 38 verwendet 
werden konnten. 

Ein wichtiger Vorteil des beschriebenen Lenkers besteht 35 
darin, daB die Augen 34 schmaler als bei herkommlichen 
Lenkem sind. Dies ermoglicht gioBere Gelenkbewegungen 
des Lenkers 30, ohne daB der Lenker 30 durch Anschlagen 
an Flachen der Befestigungsteile, an denen er befestigt ist, in 
seiner Bewegung eingeschrankt wird. Seitliche Bewegun- 40 
gen des stangenformigen Abschnittes 32 werden durch den 
Innenring 36 gesteuert, der das Auge 34 gegen seitliche Be- 
wegungen sichert. Die Buchsen 38 sorgen femer dafur, daB 
das Fahrverhalten und Fahrgefuhl der urspriinglichen Auf- 
hangung erhalten bleibt und daB die Lenkeranordnung eine 45 
hohe Festigkeit besitzt. 

Es wird nun auf die Fig. 6 bis 8 Bezug genommen, in de- 
rien das Auge 34 des Lenkers 30 genauer dargestellt ist. Je- 
des Auge 30 hat einen Schitiiermittelkanal 42, der durch 
Ring 36 verlauft, damit Schmiermittel in dem Auge 34 ver- 50 
bleiben kann, wenn die Buchsen 34 eingebaut werden. Die 
Buchsen 34 konnen ebenfalls mit Schmiermittelkanalen 38<1 
an ihrer Innenflache versehen werden, um eine kontroUierte 
Schmiermittelverteilung auf der Zwischenflache zwischen 
Buchse und Hiilse zu ermoglichen. 55 

Der beschriebene Lenker 10 ermoglicht einen hohen Grad 
an Gelenkbewegungen einer Fahrzeugaufhangung, die das 
Fahrverhalten der urspriinglich eingebauten Aufhangung 
nicht beeinU-achtigt. Der stangenformige Abschnitt 32, der 
rohrformig ausgebildel ist, hat eine hohere Festigkeit als 60 
Konstruktionen aus gestanzten Stahlblechen, wie sie fiir die 
meisten herkommlichen Lenker typisch sind. Der Lenker 30 
kann unmittelbar in die urspriinglich eingebauten Kompo- 
nenten eingesetzt werden, ohne daB der Rahmen bzw. die 
Befestigungsteile des Fahrzeugs geandert werden miiBteil. 65 
Es versteht sich jedoch, daB der Lenker 30 ohne weiteres 
modifiziert werden konnte, damit er in Aufhangungen einer 
Vielzahl unterschiedUcher Fahrzeuge paBt. 
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Patentanspriiche 

1. Lenker fiir eine Aufhangung eines Kraftfahrzeuges, 
der zwischen einem am Fahrzeugrahmen (14) ange- 
brachten Rahmenbefestigungsteil (12) und einem an ei- 
ner Fahrzeugachse angebrachten Achsbefestigungsteil 
(16) einsetzbar ist, mit: 

einem stangenformigen Abschnitt (32), an dessen En- 
den jeweils ein Auge (34) vorgesehen ist, 
mindestens einer elastischen Buchse (38), die in jedem 
der Augen (34) angeordnet ist, 

wobei jede Buchse (38) mit einem konisch verlaufen- 
den Endabschnitt (38b), der sich seitiich iiber den Rand 
des zugehorigen Auges (34) nach auBen erstreckt, 
und einer durchgehenden Bohrung (38a) versehen ist, 
die zur Aufhahme einer Schraube dient, mit der sich 
der Endabschnitt (38b) des Lenkers (30) an dem Rah- 
menbefestigungsteil (12) Oder dem Achsbefestigungs- 
teil (16) anbringen laBt, derart, daB der konische End- 
abschnitt (38b) der Buchse (38) eine groBe Gelenkbe- 
wegung des Lenkers (30) ohne Behinderung durch das 
zugehorige Auge (34) ermoglicht, um das Aufhan- 
gungsverhalten zu verbessem, ohne das Fahrverhalten 
des Fahrzeugs zu beeintrachtigen. 

2. Lenker nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB jedes Auge (34) zwei Buchsen (38) enthalt, deren 
konische Endabschnitte (38b) jeweils aus dem Auge 
(34) nach auBen vorstehen. 

3. Lenker nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes Auge (34) einen in Umfangsrich- 
tung verlaufenden inneren Ring (36) enthalt, der in der 
Mitte innerhalb einer Innenflache des Auges (34) ange- 
ordnet ist, und daB zwei der konisch verlaufenden 
Buchsen (38) in jedem Auge (34) auf gegenuberliegen- 
den Seiten des Ringes (36) angeordnet sind, derart, daB 
die konischen Endabschnitte (38b) der Buchsen (38) in 
entgegengesetzten Richtungen aus dem Auge (34) nach 
auBen vorstehen. 

4. Lenker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Auge (34) einen 
Schmiermittelkanal (42) zum Einspritzen von 
Schmiermitteln in das Auge (34) aufweist. 

5. Lenker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die konisch verlaufenden 
Biichsen (38) aus Polyurethan bestehen. 

6. Lenker fiir eine Aufhangung eines Kraftfahrzeuges, 
der zwischen einem am Fahrzeugrahmen (14) ange- 
brachten Rahmenbefestigungsteil (12) und einem an ei- 
ner Fahrzeugachse angebrachten Achsbefestigungsteil 
(16) einsetzbar ist, mit: 

einem stangenformigen Abschnitt (32), an dessen En- 
den jeweils ein Auge (34) vorgesehen ist, 
mindestens einer elastischen Buchse (38), die in jedem 
der Augen (34) angeordnet ist, 

wobei jede Buchse (38) mit einem konisch verlaufen- 
den Endabschnitt (38b), der sich seitiich iiber den Rand 
des zugehorigen Auges (34) nach auBen erstreckt, und 
einer durchgehenden Bohrung (38a) versehen ist, die 
zur Aufnahme einer Schraube dient, mit der sich der 
Endabschnitt (38b) des Lenkers (30) an dem Rahmen- 
befestigungsteil (12) oder dem Achsbefestigungsteil 
(16) anbringen laBt, 

wobei der konische Endabschnitt (38b) jeder Buchse 
(38) iiber einen Randabschnitt des der Buchse (38) zu- 
geordneten Auges (34) nach auBen vorsteht, 
derart, daB der konische Endabschnitt (38b) der Buchse 
(38) eine groBe Gelenkbewegung des Lenkers (30) 
ohne Behinderung durch das zugehorige Auge (34) er- 
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rnoglicht, um das Aufhangungsverhalten zu verbes- 
sem, ohne das Fahrverhalten des Fahrzeugs zu beein- 
trachtigen. 

7. Lenker nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB jedes Auge (34) einen in Umfangsrichtung verlau- 5 
fenden inneren Ring (36) aufweist, der in der Mitte in- 
nertialb einer Innenflache des Auges (34) angeordnet 
ist, um die Positionierung der Buchse (38) innerhalb 
des Auges (34) zu unterslutzen. 

8. linker nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 10 
da6 zwei konisch verlaufende Buchsen (38) in jedem 
Auge (34) auf gegeniiberliegenden Seiten des Rings 
(36) angeordnet sind, wobei die Buchsen (38) femer so 
angeordnet sind, daB ihre konischen Endabschnitte 
(38b) in entgegengesetzten Richtungen aus dem Auge 15 
(34) nach auBen vorstehen. 

9. Lenker nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dafi jedes Auge (34) einen Schmier- 
mittelkanal (42) zum Einspritzen von Schmiermitteln 

in einen inneren Bereich jedes der Augen (34) aufwei- 20 
sen. 

10. Lenker nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Buchse (38) aus Polyurethan 
besteht. 

11. Lenker nach einem der Anspriiche 6 bis 10, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB der konische Endabschnitt 
(38b) jeder Buchse (38) einen Konuswinkel zwischen 
10** und 30° hat. 

12. Lenker nach einem der Anspriiche 6 bis 11 i.V.m. 
Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB sich durch 30 
den Ring (36) ein Schmiermittelkanal (42) zum Ein- 
spritzen von Schmiermittel in das Auge (34) erstreckt. 

13. Lenker nach einem der Anspriiche 6 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Buchse (38) mit 
Schmiermittelkanalen yersehen ist, die im wesentli- 35 
chen parallel zu deren Bohrung verlaufen und in die 
Bohrung mCinden. 

14. Lenker fiir eine Aufhangung eines Kraftfahrzeu- 
ges, der zwischen ein Rahmenbefestigungsleil 12 und 
ein Achsbefestigungsteil (16) einbaubar isl, mit: 40 
einem stangenformigen Abschnitt (32), an dessen bei- 
den Enden jeweils ein Auge (34) vorgesehen ist, 

wobei jedes Auge (34) mit einem einstiickig angeform- 
ten, in Umfangsrichtung verlaufenden, inneren Ring- 
(36) versehen ist, 45 
mindestens einer elastischen Buchse (36), die in jedem 
Auge (34, 34) angedrdnet ist, wobei der Ring (36) die 
Positionierung der Buchse' (38) in dem Auge (34) un- 
terstiitzt, 

wobei jede Buchse (38) liiit einem konisch verlaufen- 50 
den Endabschnitt (38b) versehen ist, der sich seitlich 
iiber einen Rand des zugehorigen Augen (34) nach au- 
Ben erstreckt, und femer mit einer durchgehenden Bob- 
rung' (38a) VCTsehen ist, die zur Aufnahme einer 
Schraube zum Befestigen des Endabschnittes des Len- 55 
kers (30) an dem Rahmenbefestigungsteiil (12) oder 
dem Achsbefestigungsteil (16) dient, 
wobei sich der konische Endabschnitt (38b) jeder 
Buchse (38) iiber einen Randabschnitt des zugehorigen 
Auges (34) hinaus nach auBen erstreckt und einen Ko- 60 
nuswinkel zwischen 10° und 30° hat, 
derart, daB der konische Endabschnitt (38b) der Buchse 
(38) einen groBen Grad an Gelenkbewegung ermog- 
licht. 

15. Lenker nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 65 
net, daB jedes Auge (34) einen Schmiermittelkanal. (42) 
zum Einspritzen von Schmiermittel in einen inneren 
Bereich des Auges (34) aufweist, um die darin ange- 
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ordnete Buchse (38) zu schmieren. 

16. Lenker nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB jedes Auge (34) einen Schmiermittelkanal (42) 
aufweist, der durch den zugehorigen Ring (36) verlauft 
und mit einem inneren Bereich des Auges (34) in Ver- 
bindung steht, um Schmiermittel in das Auge (34) ein- 
zuspritzen. 

17. Lenker nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB jedes der Augen (34) einen durchgehenden 
Schmiermittelkanal (42) aufweist, um Schmiermittel in 
einen Innenbereich des Auges einspritzen zu konnen, 
und daB jede der Buchsen (38) mit mehreren Schmier- 
mittelkanalen versehen ist, die in Langsrichtung paral- 
lel zu deren Bohrung verlaufen und mit der Bohrung 
sowie mil dem Schmiermittelkanal (42) des Auges (34) 
in Verbindung stehen, um Schmiermittel durch den 
Schmiermittelkanal des Auges und in die Bohrung der 
Buchsen (38) einspritzen zu konnen, um dadurch die 
Buchsen (38) zu schmieren. 

18. Lenker nach einem der Anspriiche 14 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Buchse (38) aus Poly- 
urethan besteht. 
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